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Medlemsbrev 2013

Tycker du ocksé att flygbullret har blivit virre?

Upplevelsen av buller ar subjektiv och varierar fran méanniska till ménniska. Men dven
faktorer som viderlek och om marken ar snokliddd eller om trdden har 16v spelar in.
Dessutom &r platsen man befinner sig pa viktig — om bullret reflekteras eller koncentreras
pa grund av platsens topografi.

Bortsett frdn dessa faktorer upplever nog de flesta som lever eller arbetar under
brommaflygets bullermatta att bullret blir vérre och vérre. Enligt Stockholms stads
Miljobarometer sa ar flygbullret en bullerkélla som 6kat fran 2004 till 2010 och
stor hela 15 procent av invanarna.

Det finns bullerbegriansningar inskrivna i bade avtalet fran 2008 mellan staden och
Luftfartsverket, numera Swedavia, och miljddomen fran Miljodverdomstolen fran 2010.

Avtalet (Stockholms stad — Luftfartsverket 3 mars 2008)

Flygbullernivan (FBN) ér en s k ekvivalentnivé d v s en teoretisk medelljudniva beridknad pa
antalet starter och landningar, varaktighet och flygplanstyper. Bullernivan viktas hogre om
bullret forekommer pé kvill och natt. I avtalet frdn 2008 finns en berdknad grénslinje for
flygbullernivdutbredning FBN 55 dB(A) utritad pd en karta 6ver Brommas omgivningar (se
var hemsida — avsnitt Buller). I avtalet star skrivet att Luftfartsverket/Swedavia skall “strdva
efter” att FBN 55 dB(A) och maxbullernivan pd 80 dB inte skall 6ka inom denna grénslinje. I
praktiken kan alltsd staden inte gora sd mycket om sa skulle bli fallet.

Byggnormerna hindrar byggandet av bostdder som utsitts for hogre buller &n FBN 55dB(A).
Det ér darfor stadshusalliansen bestdllt en dndring sé att man kan bygga ndra Bromma
flygplats.

I avtalet mellan staden och Luftfartsverket /Swedavia regleras ocksé hur hogt buller de
flygplan som trafikerar flygplatsen far avge. Enheten d&r EPN dB och forkortningen stér for
Effective Perceived Noise. Det gors en specifik bullermitning/certifiering for varje
flygplanstyp vid tillverkningen. Tre métpositioner anvinds ldngs landningsbanan och
medelvirdet blir EPN dB-vérdet. [ avtalet sdtts grinsen vid 86 EPN dB men man gor
samtidigt ett undantag for upp till 20 000 flygrorelser per ar med flygplan som har ett
certifieringsvarde upp till 89 EPN dB. Det undantaget dr en direkt anpassning till Malmo
Aviation, vars flygplan har ett certifieringsvirde som ligger just under 89 EPN dB. Aven i
detta fall 4r skrivningen 1 avtalet tandlos: ”Parterna skall i samverkan sdrskilt utvirdera

utvecklingen av uppmditt bullerenergi fran verksamheten.”
Vind



Miljodomen (Miljooverdomstolen, dom 2010-03-05, mal nr M1441-09)

I villkoren i miljodomen fran Miljooverdomstolen fran 2010 gors en bullerbegridnsning med
nagot som bendmns Total FlygBullerNiva, TFBN. Detta matt inkluderar all relevant
ljudenergi, t ex varmkorning m m, som avges till en yta om 28 x 6 km vid rak in-/utflygning,
berdknat efter bl a flygplanstyper, flygrorelser och om de sker dag, kvill eller natt. For
Bromma anges ett gransvédrde pa TFBN 134,2 dB(A). Om detta gransvarde dverskrids dr det
ett miljobrott.

Gemensamt for alla dessa bullernormer é&r att de skall 6vervakas av stadens Milj6forvaltning.
Saken dr dock den att staden inte alls dvervakar att bullerbegrénsningarna efterlevs. Det har
man &verlatit till Luftfartsverket /Swedavia — alltsa till miljoforstéraren sjalv!

Till Miljoforvaltningens forsvar skall dock sdgas att man inte fatt resurser och kompetens att
kontrollera bullret vilket ju som synes dr tekniskt komplicerat. Men om den politiska viljan
fanns skulle det vara fullt mojligt.

Politiska mdjligheter valaret 2014

Socialdemokraterna i Stockholm, Miljopartiet, Vénsterpartiet och Centerpartiet har alltid”
velat ldgga ned brommaflyget och de verkar halla fast vid sina gamla malsattningar. En ny
politisk majoritet i Riksdagen och i Stadshuset skulle kunna fordndra spelplanen for
Brommatflyget.

Swedavia ér ett helstatligt bolag. Och en framtida regering som éar drligt engagerad for miljo
och klimat kan nér som helst besluta att Swedavia skall sdga upp avtalet.

En ny stadshusmajoritet skulle kunna ta upp férhandlingar om ett nytt Brommaavtal for att
skdrpa miljogrianserna och inte minst se till att kontrollera att de som finns efterlevs.

Vi kimpar pa!

Vii Aktionsgruppen fortsétter ofortrutet att pAminna media och politiker om att det finns en
levande brommakritisk opinion som inte gett upp. Var hemsida &r aktuell och vélbesokt och
ménniskor fran media, politik och fran utbildningsvérlden hamtar information via vér
aktionsgrupp.

Hjilp till!

Styrelsen védjar (som vanligt) om hjélp frdn hugade medlemmar. Du &r vdlkommen att prova
pa att delta 1 styrelsen — kontakta nagon av oss i styrelsen. Men allt paverkansarbete for béttre
livsmilj6 kring Bromma flygplats i sociala medier, press, radio och TV och mot politiker,
Swedavia och Miljoforvaltningen dr vialkommet.

E-post

Och du som fortfarande far detta medlemsbrev som pappersbrev med posten, om du har e-
postadress sa var sndll och meddela den till var kassor Birgit Lidman. Skriv till
birgit.lidman@telia.com. E-post spar mycket jobb med kopiering och kuvertering och
dessutom slipper vi portot.

Styrelsen
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