Medlemsbrev 2015

Hoéjning av medlemsavgiften

Vid det vilbesokta arsmotet — naja, beslutades enhélligt att h6ja medlemsavgiften fran 50 kr
till 100 kr per ar, alternativt 200 kr for tre ar. For foreningar hdjs medlemsavgiften till 400 kr
per ar, alternativt 800 kr for tre ar.

Bakgrunden dr att medlemsavgiften for enskild medlem har varit oférandrad, 50 kr sedan
aktionsgruppen bildades 1992, alltsa i 23 ar!

Styrelsen tar som bekant inte ut ndgra arvoden utan utgifterna har hittills i huvudsak varit
webbhotell/webbdomaén fér hemsidan, plusgirokontot, papper, kuvert och porto. Men
eftersom vi numera har en livaktig plats pa Facebook har utgifterna 6kat. Facebook &r gratis
for enskilda, men om man vill marknadsfora sin organisation till nya malgrupper, som vi vill,
kostar det tyvarr en del pengar.

Den 18:e Brommautredningen

Regeringen har som bekant tillsatt forre socialdemokratiske naringsministern Anders
Sundstrém som s k férhandlingsman som skall utreda forutsdttningarna for att avveckla
Brommaflyget och bebygga omradet. Detta blir den 18:e utredningen om Brommaflyget. Den
forsta gjordes ar 1954.

Vid en hearing i varas klargjorde Sundstrom f6r alla brommakramare som bekymrar sig om
tillganglighet och sysselsdttning nar Bromma ldggs ned, att fokus istéllet borde sattas pa
Arlandas utveckling. Kastrup, Gardemoen och Vanda ar nordiska storflygplatser som har eller
haller pa att ga om Arlanda i frdga om internationell flygtrafik, vilket ar till nackdel for
Sveriges ekonomi.

Nar styrelsen nyligen trdffade Bo Bylund, f d generaldirektér i AMS och nu Sundstréms
handgangne man i utredningen, bekriftade han att mycket av arbetet gar ut pa att utréna om
eller nédr Arlanda kan ta 6ver Brommas flygtrafik. Dilemmat enligt Bylund é&r att ndr Bromma
stangs ned blir det trangt pa morgnar och kvillar pa Arlanda om flygbolagen fortsétter att
flyga med nuvarande flygplansflotta av halvstora plan. Om man istillet gar over till storre
flygplan med farre avgangar bara fran Arlanda, kommer konkurrensen att hammas och de
storre flygplanen kommer dnda inte att fyllas eftersom passagerarunderlaget till de flesta
inrikesdestinationer 4r for litet.

Att differentiera trafikavgifterna, sa att det blir dyrare att starta och landa pa populéra tider
och pa sa sitt sprida trafiken, sade man sig inte ha mandat att foresla. Utredningen skall var
klar nésta host.

Bullervarstingen blir kvar

Braathens/Malmo Aviation hoppades redan forra aret kunna byta sina stora fyrmotoriga
bullriga jetplan Avro RJ 100 mot nya stérre Bombardier CS 100/300 som pastods bli nagot
tystare an RJ 100. Men fabriken i Kanada har bade tekniska och ekonomiska bekymmer och
har inte kunnat leverera nagra plan. Leveransen kan mojligen ske ar 2018. Den nuvarande
flygplansflottan av RJ 100 ar alderstigen och ar kostsam att flyga pa grund av bransletorst och
dyrbart underhall. Och mycket bullrig.



Antligen kontroll av att miljévillkoren féljs

Det har, sedan den nya regimen i Stadshuset dntligen borjat undersoka om Swedavia haller sig
till miljovillkoren, framkommit indikationer pa att naimnda RJ 100, som flugit pa Bromma
sedan 1992, bullrar mer &n de 89 EPNdB som ér villkoret i miljodomen om Brommaflyget.
Man har konstaterat att Brussels Airlines, som ocksa flyger samma flygplanstyp, bryter mot
bullervillkoren genom att inte anvdnda anbefalld landningsprocedur. Mer lér f6lja.

Uppmuntran fran ovantat hall

Det &r inte sa ofta vi far anledning att citera medarbetare pa Dagens Nyheter, en tidning
som tillhér brommakramarna. Stockholmskommentatorn Viktor Barth-Kron avslutade sin
kommentar efter en av de vanliga DN-artiklarna om att sex av tio stockholmare

vill bevara Brommaflyget pa det hér sattet:

”Om kapaciteten pd Arlanda vl finns handlar Brommafrdgan mindre om flyg och
tillgéinglighet och mer om stadsplanering. Da finns det goda skdil att tro att de till synes
gordiska politiska knutarna i fragan kommer att luckras upp ganska snabbt.

Hur mycket man dn gillar flygtrafik kommer det i ldngden bli svdrt att motivera Brommas
placering. Det handlar inte bara om marken som sjdlva flygplatsen upptar, utan ocksd om
buller, inflygningsrutter, radar och annat som Iégger en grd hand éver utvecklingen av vdstra
Stockholm. Frdn Kungsholmen och utadt.

Ju mer Stockholm viixer, desto mer besviirlig och udda kommer den grd handen att
uppfattas. Med tanke pa hur attraktiva ldgen som ligger under handen i frdaga dr det igen vild
gissning att ocksd ndringslivets hittills kompakta Brommaforsvar kommer att luckras upp.”

Eller som Bob Dylan formulerade det: ”Time is on our side”

En levande hemsida?
Nagra medlemmar har klagat pa att var hemsida dr sa statisk. Kritiken &r befogad och det
finns tva forklaringar:

Hemsidan, www.stoppabrommaflyget.nu, skapades redan ar 2000 med den tidens teknik att
bygga hemsidor. Det &r ganska omstéandligt att dar gora l6pande fordandringar. Det finns
naturligtvis modernare 16sningar som ar anvandarvanligare, men styrelsen har dnnu inte ansett
det vara vart utgiften att fornya tekniken bakom hemsidan. Hemsidan innehaller ocksa i
huvudsak faktauppgifter och dokument som mer sdllan behdver uppdateras.

Den andra forklaringen &r att var nya Facebook-sida, Stoppa Brommaflyget nu, uppdateras
standigt med bland annat er hjdlp och &r rykande aktuell med nyheter och debatt. Det har
minskat behovet att 16pande uppdatering av hemsidan.

Hjalp till!

Styrelsen védjar (som vanligt) om hjélp fran hugade medlemmar. Du ar valkommen att prova
pa att delta i styrelsen — kontakta nagon av oss i styrelsen. Men allt paverkansarbete for béttre
livsmiljo kring Bromma flygplats i sociala medier, press, radio och TV och mot politiker,
Swedavia och Miljoforvaltningen ar valkommet.

E-post

Och du som fortfarande far detta medlemsbrev som pappersbrev med posten, om du har
Internet, var sndll och meddela var kassor Birgit Lidman din e-postadress. Skriv till
birgit.lidman@telia.com. E-post sparar mycket jobb med kuvertering och det sparar porto.

Styrelsen
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