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50 000 nya bostader och 30 000 nya arbetsplatser

Miljépartiet i Stockholms stad har berdknat bostadspotentialen for
Bromma flygplats, vi har Iatit arkitekter rita pd en helt ny stadsdel
samt synat avtalet fér Bromma flygplats i sémmarna. Vi kan
konstatera att staden sitter pd en fantastisk tillgéng, en otrolig resurs
som vi dr skyldig att anvidnda fér att minska bostadsbristen. Slutsatsen
dr enkel, vi bér snarast bérja bygga Bromma parkstad.

Stockholm véxer och det rdder stor brist pa byggbar mark. Inom tre Gr
kan vi bérja utveckla en stadsdel som rymmer minst 50 000 bostdder,
over 100 000 invdnare och upp till 30 000 arbetsplatser. Redan om sju
dar kan de férsta invanarna flytta in. Med Bromma parkstad téicker vi
en stor del av Stockholms framtida bostadsbehov.

Utan nagra formella hinder kan vi omvandla Bromma flygplats till
Stockholms stérsta resurs. Avtalet séitter inga képpar i hjulet. Det enda
som behdvs dr politisk vilja. Med en ansvarsfull regering som vdrnar
Stockholm och hdver avtalet fér Bromma flygplats och med en
ansvarsfull politisk ledning i Stockholms stad kan vi utveckla
Stockholm till en modern, ménsklig och miljévénlig stad med fler
bostdder. Det finns ingen anledning att vénta.

| féljande rapport visar vi hur Bromma flygplats kan omvandlas till
Bromma parkstad: en ny miljéstadsdel med ett eget unikt
kretsloppstidnkande och med den senaste och bdsta miljétekniken.
Ett féredéme for ett modernt, miljévinligt och mdénskligt Stockholm.

Daniel Helldén
Oppositionsborgarrad fér Miljopartiet
i Stockholms stadshus
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BROMMA PARKSTAD

KAP 1. INLEDNING

En modern, mansklig och miljévanlig stadsdel

Bromma parkstad utvecklas pa det som idag ar Bromma flygplats.
Stadsdelen rymmer minst 50 000 nya hogkvalitativa, yteffektiva och
klimatsmarta bostader varav cirka 10000 av bostdaderna ar
Oronmarkta for unga och studenter. Parkstaden karaktariseras av
de gréna miljéerna, gang- och cykelmdjligheterna, omradets parker
och de nya sparférbindelserna som gor stadsdelen till ett enkel och
klimatsmart val for ett vaxande Stockholm.

Utgangspunkten vid planerandet av den nya stadsdelen ar att
minska stadens klimatpaverkan bade nar det géller mojligheter till
klimatsmarta transporter och klimatpaverkan som uppstar av
bebyggelsen. Bromma parkstad ar en tat och en funktionsblandad
stadsdel med en varierad bebyggelse med hog miljoprestanda och
en arkitektur av hog kvalitet. | den nya stadsdelen kommer det att
finnas olika typer av bostdader som passar manniskors olika livsstilar
och livsskeden. Omradets ryggrad utgérs av den breda
landningsbanan som i Bromma parkstad blir en gron boulevard.
Boulevarden kommer att trafikeras av sparvagn och langs med den
kommer det att finnas olika typer av caféer, mataffarer,
restauranger och butiker. Stadsdelen kommer att praglas av de
grona miljéerna och omradets parker. Bromma flygplats har unika
forutsattningar for stadsomvandling genom sin storlek och sitt goda
lage ndra naturreservat och kollektivtrafik.

Stockholm vaxer i bade lanet och i Stockholms stad. Lansstyrelsen i
Stockholm menar att bostadsbyggandet i lanet de kommande aren
maste fordubblas och att det totala nytillskottet bor ligga pa cirka

20 000 bostader per ar. Bostadsbristen i Stockholm ar sarskilt svar
for unga och studenter. Med Bromma parkstad vill Miljopartiet
mota befolkningsdkningen genom att ge Stockholms invanare en
hog livskvalitet med tillgang till ren luft, bullerfria miljéer och till en
halsosam och vacker miljo.

| 2013 ars budget har vi formulerat en sarskild satsning och avsatt
pengar till en arbetsgrupp for att se dver hur Bromma flygplats kan
omvandlas till Bromma parkstad. | féljande rapport presenterar
Miljopartiet den nya stadsdelen Bromma parkstad; en stadsdel som
ar klimatsmart, som minskar vart ekologiska fotavtryck och som
bejakar ett vaxande Stockholm.
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BROMMA PARKSTAD

KAP 2. BROMMA PARKSTAD

Bromma parkstad ar en modern, mansklig och miljévanlig stadsdel.
Utgangspunkten vid utformningen av Bromma parkstad ar att skapa
mojligheter till klimatsmarta transporter och att minska
bebyggelsens klimatpaverkan. Miljoambitionerna ar hogt stallda,
Bromma parkstad ska bli Stockholms nya miljoprofilsomrade och
ska fungera som demonstrationsmiljo for hallbart stadsbyggande.
Stadsdelen ska fungera som forebild for andra
stadsutvecklingsprojekt och framja svensk miljoteknik. Bromma
parkstad ska praglas av ett kretsloppstankande och den senaste och
basta miljotekniken ska anvandas. Invanarna i Bromma parkstad ska
ha néara till kallsortering och atervinning och insamlingen av
matavfall ska vara ett foredome for resten av Stockholm.

En gron stadsdel

De fysiska strukturerna i Bromma parkstad ar utformade for att
underlatta for stadsdelens invanare att gora klimatsmarta val och
manniskor ska med latthet kunna ta sig fram till fots och med cykel i
den nya stadsdelen.

De grona miljoerna och omradets parker har en central roll i
Bromma parkstad. Stadsdelen utgar fran ett gront och ratvinkligt
planmonster med tydligt uppbrutna avgransade bostadskvarter.
Bromma parkstad ar uppbyggd av bade raka parallella gator for
biltrafik och kollektivtrafik. Stadsdelens gang- och cykelvagar ar en
del av Bromma parkstads parknatverk och sammankopplade med
stadsdelens storre gator och parker. Boulevarden som l6per
igenom hela omradet kommer att trafikeras av sparvagn och langs

hela boulevarden kommer det finns caféer, restauranger och
butiker. | mitten finns ett gront filt som |oper genom hela
boulevarden och som lamnar plats for cykelparkeringar och parklek.

En funktionsblandad stadsdel

Bromma parkstad kommer ha ett varierat utbud av bostader som
passar manniskors olika livsstilar och livsskeden. For att bevara
omradets historia kommer flygplatsens kulturhistoriskt vardefulla
byggnader att bevaras och fa ge avtryck i den nya stadsdelen, dit
hor bland annat hangarbyggnaderna, flygledartornet och
landningsbanan. Ulvsundaleden kommer att gravas ner for att
koppla samman den nya stadsdelen med Ulvsunda som i stadens
oversiktsplan utpekas for stadsutvecklig. Genom att grava ner
Ulvsundaleden byggs den fysiska barriar som leden utgér bort och
de bada stadsdelarna integreras med varandra istallet for att
uppfattas som isolerade bostadsenklaver.

50 000 nya bostader

Vi foreslar att det ska byggas cirka 50 000 nya bostader pa marken
dar Bromma flygplats ligger idag. Nar Bromma parkstad ar
fardigbyggt kommer det bo 6ver 100 000 invanare och upp till
30 000 arbetsplatser att finnas i stadsdelen. 100 000 kvm markyta
ar avsatt for kontor, verksamheter, forskola, skolor, idrott med
mera.
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BROMMA PARKSTAD

Planomradet

Bromma flygplats, ar beldget vaster om Stockholms innerstad. |
oster angransar flygplatsen till Ulvsunda industriomrade. Vaster om
Ulvsundavagen ligger stadsdelen Ballsta med Solvalla travbana och
Mariehall. Bromma flygplats byggdes mellan 1933 och 1936.
Terminal- och kontorsbyggnader ritades av Paul Hedqvist i stram
funkisstil. De flesta av byggnaderna ar valbevarade, sedan ar 2000

MILJOPARTIET DE GRONA | STOCKHOLMS STAD

ar tva av byggnaderna vid flygfdltet byggnadsminnen.
Hangarbyggnaderna i flyplatsens Ostra delar anvands idag som
stormarknadslokaler for Bromma Blocks. Har finns saval matbutiker
som systembolag och storre elektronikbutiker. | omradets sddra
och ostra delar ar villabebyggelse beldgen, i vaster finns ett 1700-
talshus vid Ballsta allé. Intill flygfaltet finns kolonistugeomraden.
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BROMMA PARKSTAD

Unik park- och gronstruktur

| Bromma parkstad ar samtliga bostadskvarter, grénomraden och
verksamhetsomraden sammanbundna med varandra genom ett
heltdckande néatverk av parker. Omradets befintliga skogsmarks-
och gronomraden ska restaureras, utvecklas och bilda tillgangliga
rekreationsomraden. Gronomradena i planomradets sddra delar
narmast den befintliga laga bebyggelsen och det befintliga
kolonilottsomradet ska skyddas. | de sodra delarna av planomradet
bildas pa sa satt ett storre sammanhangande naturreservats-
omrade. Naturomradet narmast Bromma kyrka och naturomradet
narmast Riksby kopplas samman via stadsdelens parknatverk i
utkanten av planomradets sédra delar.

Stadsdelens gang — och cykelvagar ar nedsankta och integrerade i
omradets parknatverk och ar tydligt separerade fran omradets
biltrafikanter. Pa ett flertal stdllen ar dessa sammankopplade med
omradets storre vagar via latt lutande ramper och broar som leder
de boende upp till omradets kvartersgator som ar enkelriktade och
som trafikeras av biltrafik. Parknatverkets gang — och cykelvagar
leder de boende i stadsdelen till bostadskvarteren, boulevarden och
till intilliggande naturreservat och idrottsanlaggning.

Stadsdelens parker skapar forutsattningar for ett aktivt liv och pa de
grona ytorna mellan bostadskvarteren skapas mojligheter till lek,
stadsodling eller spontanidrott. | omradets nordvastra del finns
idrottsmojligheter med bland annat en bollplan och utomhusgym.
Judarskogen och Kyrksjoélotens ar tva naturreservat lite soder om
Bromma Parkstad. Judarskogen ar ett omvéaxlande naturomrade
med sjon Judarn, omgiven av skogsmark och 6ppna grasmarker.

Djurlivet ar rikt och har hackar bland annat skogsduva. | sjéns gamla
utloppsfara leker storre vattensalamander. | omradet finns de
Geermordner av mycket hogt geologiskt varde. Kyrksjon ar dven
vardefull for fagellivet och den omgivande fuktlévskogen &r en av
kommunens storsta och har bland annat varde som groddjurslokal.
Reservaten har som tatortsndra naturomrade stor betydelse for
friluftsliv, undervisning och pedagogik.
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BROMMA PARKSTAD

Bostaderna i Bromma parkstad

Bostader med gréonska

| Bromma parkstad planeras for 50 000 hogkvalitativa, yteffektiva
och klimatsmarta bostader. Snitthojden pa bostaderna ligger i
intervallet 6 — 8 vaningar men héjden kommer att variera mellan
3 — 16 vaningar. | bottenvaningarna ges plats foér kontor,
restauranger, caféer och serviceinrattningar, sa kallade bokaler.
Bostdderna i Bromma parkstad forses med bade vertikala och
horisontella vegetationssystem for en battre stadsmiljo, for att dka
den biologiska mangfalden i stadsdelen och foér att verka
bullerdampande och varmereducerande. Alla produkter, och allt
byggmaterial som anvands i byggprocessen ska vara dokumenterat
bra miljo- och halsoval ur ett livscykelperspektiv.

| Bromma parkstad ar merparten av taken bekladda med
vegetationssystem och med terrasser pa taken. Samtliga boende
ska kunna anvanda terrasserna for exempelvis stadsodling eller
biodling. Forutom att takens vegetationssystem bidrar till en battre
stadsmiljo och till att 6ka den biologiska mangfalden i stadsdelen sa
fyller takterrasserna en social och pedagogisk funktion som sociala
rum.

Stadsdelens bostadskvarter ar planerade inom omradets gréna och
ratvinkliga planmonster. Bebyggelsen inom kvarteren behoéver inte
utformas efter en sarskild mall utan tillats ha friheter inom
kvartersgranserna. Omradets lokala ekosystem &r integrerade i
bostadsbebyggelsen och samtliga bostadskvarter vetter mot ett

gront parkstrak och ar genom omradets parknatverk
sammanbundna med varandra. Den gréna parkstrukturen mojliggoér
spridningskorridorer for djur och vaxter.

Hogt stallda miljokrav

| Bromma parkstad ar miljokraven foér bebyggelsen, kontoren,
forskolorna, skolorna med mera hogt stallda. Samtliga bostader ska
uppforas enligt passivhusstandard, det vill saga inte forbruka mer
an 45 kWh/kvm/ar exklusive hushallsel. For de senare
utbyggnadsetapperna av Bromma parkstad ska energikraven
skarpas med inriktning mot plushusstandard, det vill saga hus som
producerar energi med hjalp av solceller, solfangare och
minivindkraftsverk. Bostdderna ska forses med elméatare och
vitvaror ska ha laga energiférbrukningsvarden.
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BROMMA PARKSTAD

Bromma parkstad — en stad for alla

Bostader for unga och studenter

Att omvandla marken dar Bromma flygplats ligger till en ny stadsdel
innebdr ett vdlkommet bostadstillskott. Men det kravs ett
langsiktigt och malinriktat planeringsarbete for att Bromma
parkstad ska bli en valfungerande och uppskattad stadsdel i
Stockholm med en varierad bebyggelse och en arkitektur av hog
kvalitet. Bromma parkstad ska byggas ut i etapper. For att minska
kdnslan av att bo pa en stor byggarbetsplats ska en pagaende
byggnadsetapp avslutas innan nasta etapp paborjas. | vantan pa att
marken exploateras ska den bebyggas med tillfdlliga modulbostader
oronmarkta for stadens studenter.

Sarskilt boende

Bostadsprojekt med minst 100 bostdder ska innehalla en andel om
minst 5 procent lagenheter for sarskilt boende for personer med
psykisk eller fysisk funktionsnedsattning. | Bromma parkstad skapas
2 500 nya bostader till sarskilt boende.

Sma utbyggnadsenheter

Det ar viktigt att staden styr hur och vad marken i Bromma parkstad
ska anvandas till. De bostadsbolag som vill bygga i stadsdelen ska
garantera en varierad bebyggelse med en arkitektur av hog kvalitet
och hogt stallda miljokrav. | Bromma parkstad ska staden upprétta
avtal med privata och kommunala bostadsbolag som inte upptar
hela kvarter eller alltfér stora enheter. Genom att dela upp
utbyggnaden av Bromma parkstad i mindre enheter skapar vi
forutsattningarna for en spannande arkitektur och bostader som
kan efterfragas av olika malgrupper. Minst 20 procent av

bostaderna i Bromma parkstad ska utgdras av sma yteffektiva
lagenheter for unga och studenter. For att motverka segregation vid
nybyggnation av bostdader ska det vara en jamn fordelning mellan
hyresratter och bostadsratter i omradet. Arkitekturtdvlingar ska
utlysas for Bromma parkstads offentliga byggnader for att skapa en
mer spannande, varierad och trivsam stadsdel.

Intressant och spannande arkitektur

For att mota det 6kade behovet av nya bostader, och for att ha en
god planberedskap nar det val ar dags att satta spaden i marken, vill
Miljopartiet i Stockholm att staden tillsammans med bade stora och
sma bostadsbolag utvecklar och arbetar fram hustyper for den nya
stadsdelen. De stora bostadsbolagen har en stor potential nar det
galler att Oka graden av industrialisering och att standardisera
byggprocesserna. | realiteten resulterar detta synsatt i bostdder
med enkelriktad och slatstruken arkitektur. Pa satt och viss ar detta
bra nar bostadsbristen ar stor, men byggprocesserna och
framtidens bostdder skulle kunna utvecklas sa att bebyggelsen blir
mer varierad och spdnnande genom att bostadsbolagen
tillsammans med stadens exploateringskontor och
stadsbyggnadskontoret tillsammans utvecklar nya och fler hustyper
som breddar bostadsbolagens portfolio. | sammanhanget ar det
dven viktigt att staden har beredskap for nya boendetyper sa som
exempelvis byggemenskaper. Avvagningen ar viktig for att kunna
erbjuda bostadder av god standard till rimliga kostnader.
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BROMMA PARKSTAD

KAP 3. TRAFIK

Prioritera gang- cykel och kollektivtrafik
Bromma parkstad planeras med gang- cykel och kollektivtrafiken
som utgangspunkt. | omradet finns Tvarbanan utbyggd och
ytterligare en gren mot Kista planeras. Tva linjer ger en kapacitet
som dven medfor en 6kad narhet till kollektivtrafiken. | ndaromradet
utgoér redan pendeltdg och tunnelbana kapacitetsstarka strak.
Bromma parkstad ska knytas till dessa och resenarerna far darmed
en bra koppling till den regionala kollektivtrafiken. En ny
tunnelbanelinje behdver passera genom omradet, och samtidigt
forstarka och komplettera den redan befintliga kollektivtrafiken i
vastra Stockholm. Stadsdelen far attraktiva stadsgator som
uppmuntrar till gang, breda cykelvagar och en parkeringspolicy som
medverkar till en I3g andel biltrafik i omradet. Ulvsundavagen
forlaggs i tunnel for att minska paverkan fran genomfartstrafiken.

Effektiv kollektivtrafik

Alla kollektivtrafikresor borjar och slutar med gang. | flera fall
kombineras resan med cykel eller bil. Hur kollektivtrafiken planeras
och samspelar med 6vrig trafik och stadsbyggnad ar centralt for en
attraktiv kollektivtrafik. | Bromma parkstad ska samtliga bostadshus
ha hogst 500 meter till spartrafik eller stombuss. Utdver detta
tillkommer lokal busstrafik som ytterligare minskar avstandet till
kollektivtrafiken. Vid varje station samt de storre hallplatserna for
stombussar ska det finnas saker cykelparkering under tak. Sakra
gang och cykelvdgar gor resan till och fran kollektivtrafiken trygg.
Samtliga infartsgarage for  bilar ska ligga vid starka

kollektivtrafikpunkter for att underldtta fortsatt resande med
kollektivtrafik. = Bromma  parkstad och det intilliggande
utvecklingsomradet Ulvsunda kommer att trafikeras av tva
tvarbanelinjer som mots i den soédra delen av Ulvsunda och
fortsatter mot Alvik. Den ena linjen gar mot Solna via Sundbyberg,
den andra linjen mot Kista. Kistalinjen byggs med forandringen att
sparvagnen leds genom omradet utefter Bromma boulevard istéllet
for i omradets ytterkant. Bromma parkstads lage i staden gor att
resor i hogtrafik forvantas ga i samtliga riktningar. | det radiella
straket ar trafiken i huvudsak i en riktning, medan trafiken i
tvarresor sker i bada riktningarna. Pa sa vis ger Tvarbanan en hog
kapacitet som knyter omradet till gréna och blaa linjens
tunnelbana, samt till pendeltdget. Tvarbanan kommer inte att
kunna tacka in hela omradet eller ha tillrackligt hog kapacitet.
Bromma parkstad behover en tunnelbanelinje med hog kapacitet
och anslutning till innerstaden. Det ar Stockholms lans landsting
som framst planerar och bygger ut kollektivtrafiken, detta maste
ske i ndra samarbete med staden. P3a sida 14 beskrivs stadsdelens
olika trafikslag och kapacitet som kommer att forsérja omradet.

lllustration av  ett férslag pa hur cykelvdgar
och kollektivtrafik kan utvecklas i Bromma parkstad. >
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BROMMA PARKSTAD

Tvarbanan
= Stombussnat
- Cykelnat
@ Tunnelbana
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BROMMA PARKSTAD

Tunnelbanan

Tunnelbanan ar snabb och effektiv med en kapacitet pa 4 200
passagerare per riktning och timme vid 10-minuters trafik. En tat
stadsstruktur  okar forutsattningarna for att investera i
kapacitetsstark kollektivtrafik. Med Bromma parkstad blir det
mojligt att bygga en ny tunnelbanelinje som skapar en regional
nytta och knyter ihop kollektivtrafiken. Lampligt hallplatsavstand ar
mellan 900 meter till 1400 meter. Kostnaden halls nere av att
tunneln gravs ovanifran och byggs igen i samband med de
forberedande markarbetena. Detta gor dven att tunnelbanan kan
ligga ndara markytan och kan nas enkelt fran gatuplan.

Tvarbanan

Tvarbanan har en kapacitet pa 1 500 passagerare per riktning och
timme vid 10-minuters trafik. Det innebar 5-minuterstrafik pa den
delen av Tvarbanan déar bada linjerna gar i samma spar. En tatare
trafikering okar risker for kdbildning. Ett Iampligt hallplatsavstand ar
cirka 700 meter.

Stombuss

Stombussar har en kapacitet pa 520 passagerare per riktning och
timme vid 7,5-minuters trafik. Busstrafiken kommer att fa egna
korfalt och prioriteringar i korsningar. En stombusslinje kan
trafikera Ballstavagen som ger en god tillganglighet till gron linje
samt till pendeltdg och bla linje vid Sundbyberg. Ytterligare en
stombusslinje foresldas genom Bromma Parkstad som knyter ihop
med omkringliggande bebyggelse och kollektivtrafik. Hallplatserna
bor ha ett avstand pa mellan 800 meter till 1 000 meter.
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BROMMA PARKSTAD

Lokalbuss

Syftet med lokalbussar ar i forsta hand att erbjuda en mer tillganglig
kollektivtrafik med tatare hallplatser. Lokalbussarna ska na
bytespunkter med det mer kapacitetsstarka natet av kollektivtrafik.
Lokalbuss innebar ofta borjan eller slutet av en resa.

Latt att cyklai Bromma parkstad

Cykelvagarna har anpassats efter Stockholm stads cykelplan och nya
pendlings- och huvudstrak har planerats i den nya stadsdelen.
Cykeltrafiken har eget utrymme i gatan och skiljs mot vagtrafiken
och gangtrafikanterna genom nivaskillnader, fargmarkeringar och
planteringar. Stationerna for kollektivtrafik erbjuder sakra
cykelparkeringar inomhus samt ett system for lanecyklar. Det finns
dven servicestationer for cyklister. En snabbcykelled anlaggs i den
grona korridoren fran Ballstavdgen som ligger mellan Bromma
Parkstad och den befintliga villabebyggelsen i omradets sydvastra
del. Dar gar den i ett lugnt gronomrade utan konflikter med annan
trafik. Snabbcykelleden fortsatter sedan genom bebyggelsen och
vidare in mot Stockholms innerstad via Ulvsundaleden enligt
Stockholms cykelplan.

Cykelparkeringstalet i Bromma parkstad ska vara minst 2,5
cykelparkeringsplatser under tak per lagenhet. Med ett lagt
parkeringstal for bilar skapas utrymme for cykelparkering saval som
for andra funktioner i fastigheten. En bilparkeringsplats upptar
samma yta som tio cyklar. Omradesgaragen ska &ven ha
cykelparkeringar med servicestationer for cyklister.

Framja bilpooler och infartsgarage

Bromma parkstad ar utformat for att underldtta hallbara
transporter. Parkeringspolicyn ska stodja en 6vergang fran dgande
av bil till tillganglighet till bil dar bilpooler ges foretrade till
attraktiva parkeringsplatser. Vid infarterna till stadsdelen anlaggs
infartsgarage med en lagre parkeringskostnad an parkering inne i
stadsdelen. Infartsgaragen ligger vid god anslutning till
kollektivtrafik och cykelstrak. Staden upplater dven parkeringar i
omradesgarage som de boende kan hyra in sig i. En stor del av
parkeringen sker i garage inom enskilda fastigheter. P4 huvudgator
prioriteras framkomlighet for gang, cykel, kollektivtrafik och
nyttotrafik genom att inte upplata yta for stillastaende fordon.
Gatuparkering sker endast pa lokalgator. Samtliga parkeringsplatser
i hela omradet ar forsedda med laddstolpar for elbilar. Det ska inte
vara langre an 500 meter till narmaste bilpool eller ndgot av stadens
garage. Samma narhetsprincip ska galla som for kollektivtrafiken.
Det ska finnas mojlighet for tillfallig angoring och gatuparkering i
anslutning till bostaden, detta ar viktigt utifran tillganglighet.
Parkeringstalet for bostader inom Bromma parkstad ska vara inom
intervallet 0,1-0,3. For manga typer av bostdder, till exempel
studentbostdader och ungdomsbostader behdvs endast det antalet
parkeringsplatser som ar noédvandigt utifrdan angoérings- och
tillganglighet.
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Parkeringsavgifter som effektivt styrmedel

Avgifter for parkering ar ett effektivt styrmedel fér att minska
bilparkering i omradet. Parkeringspolicyn ska stodja bilpooler och
parkering som gor att invanare endast tar bilen in i omradet nar det
ar nédvandigt. Foljande kategorier far olika avgifter dar kategori 1
ar utan kostnad och dar kategori 5 har hogst kostnad. |
parkeringsgarage som inte ags av Stockholm stad rader fri
prissattning.

Bilpool i infartsgarage

Bilpool i omradesgarage

Infartsgarage

Kantstensparkering (framst for korttidsparkering)
Omradesgarage

uhwnNeE

Overgripande vagnatverk

Stadsdelens ryggrad utgors av Bromma boulevard som kommer att
trafikeras av sparvagn. Igenom hela boulevarden skapas ett gront
falt for cykelparkeringar och lek. Den 6vergripande strukturen for
Bromma parkstad ar den grona kvartersstaden. Utdver Bromma
boulevard finns huvudgator och lokalgator som binder samman
staden for saval transporter som gronska. Trafiksdkerheten ar hogt
prioriterad och  stadsdelens gator kommer att ha
hastighetsbegransningen 30 km i timmen. Avsmalnande gator vid
korsningar sanker ytterligare hastigheten och ger ett battre samspel
mellan trafikanter.

Ulvsundavagen  tunnelforlaggs for att  mojliggora  téat
bostadsbebyggelse. Ulvsundavagen trafikeras idag av cirka 44 000
fordon per dygn och bullernivan invid vdagen har uppmatts till 71-75
decibel(A). Genom att huvuddelen av trafiken leds bort avlastas den
nuvarande vagstrackningen och ger forutsattningar for en bred
stadsgata samt battre kopplingar med Ulvsunda som ar ett framtida
utvecklingsomrade. Forlaggningen av vagen i tunnel gor att den
stérande genomfartstrafiken i och intill Bromma parkstad minskar.
Ulvsundavagen gravs ner innan omradet bebyggs i samband med de
forberedande markarbetena. Ulvsundatunneln blir cirka 1,6
kilometer lang och enbart for genomfartstrafik. Langden pa tunneln
motsvarar Soéderledstunneln och darmed finns det kunskap om
behovet av ventilationssystem.

Billstavagen gar frdn Angby i sodra Bromma till Billstadn vid
gransen till Sundbyberg och passerar villabebyggelse som ligger tatt
inpa vagen. Idag trafikeras vagen av cirka 20 000 fordon per dygn.
Ballstavagen raka strackning genom Bromma parkstad far
karaktdaren av bred huvudgata, saval for trafik som passerar
stadsdelen som for delar av trafiken inom omradet. Vagen kommer
att trafikeras av stombussar samt fungera som ett pendelstrak for
cykeltrafik. Ballstavagen blir tillrackligt bred for att ge plats for trafik
fran olika trafikslag och samtidigt uppnd en god milj6. En bred
stadsgata med en nagot lagre hojd pa husen ger forutsattningar for
att uppna en god luftkvalitet i gaturummet. Béllstavdgen ska precis
som Ovriga gator fa en stor gronska vilket ytterligare bidrar till att
dampa buller och forbattra stadsluften.

MILJOPARTIET DE GRONA | STOCKHOLMS STAD

Sidan 16 av 24



BROMMA PARKSTAD

Varuleveranser

Omrdadets storre varuleveranser kommer att lasta ur i garage.
Varorna skickas pa hiss upp till markplan och fordelas till butiker
och andra verksamheter genom leveransgangar inne i
fastigheterna. Malet ar att varor lastas om till mindre enheter innan
de nar stadsdelen, men fragan omfattar aspekter och lokaliseringar
som har inte har varit mojliga att utveckla. Ulvsundavagen ar idag
primarled for farligt gods. Ny primarled for en del av
vagstrackningen blir Ulvsundatunneln, en liknande I6sning planeras
till exempel i Hagastaden. Varuleveranser som ska vidare igenom
omradet kommer att passera via Ulvsundatunneln.
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BROMMA PARKSTAD

KAP 4. EKONOMI, AVTAL OCH FLYGET

Tag fore flyg

Flygtrafiken fyller en viktig funktion for resor som gors pa langre
distanser. Taget ar ett battre alternativ pa kortare distanser. Det ska
vara sjalvklart att valja taget mellan landets tre storstadsregioner.
Med beslutet att bygga Ostlanken starks jarnvagen samtidigt som
tillgangligheten till Skavsta 6kar. Skillnaden i miljopaverkan mellan
flyg och tag ar enorm. For en flygresa mellan Bromma och
Landvetter slapper en person i genomsnitt ut 59,14 kilo koldioxid
(CO2) enkel resa. Motsvarande utslapp for en tagresa mellan
Stockholm C och Goéteborg C ar 0,00048 kilo koldioxid per person.
Berakningen bygger pa full beldggningsgrad, med det mest
miljovanliga av tva valbara flygplansalternativ. Utslappet av
koldioxid for en enkel flygresa Bromma — Landvetter motsvarar
darmed utslappet av koldioxid fran 123 200 tagresor mellan
Stockholm och Goteborg.

Utslapp av koldioxid mellan tag och flyg pa
strackan Stockholm - Géteborg
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Inga hinder att hava avtalet med Swedavia

Swedavia som driver Bromma flygplats, dgs till 100 procent av
staten och ar en koncern som ager, driver och utvecklar 11
flygplatser i Sverige. Marken vid Bromma flygplats dgs av staden
och ar upplaten med tomtratt till Swedavia till ar 2038. En
nedlaggning ar fullt mojlig da det ar staten som ager bolaget och ar
dem som formulerar koncernens agardirektiv. Vid ett nationellt
maktskifte 2014 finns inga lagliga hinder for en avveckling av
flygplatsen. Swedavia kan sdga upp avtalet och har da en
uppsagningstid pa tre ar.

Flygtrafiken efter Bromma flygplats

Flygtrafiken via Bromma delas i huvudsak mellan Arlanda och
Skavsta flygplats, samt att Kjula i Eskilstuna blir flygplats for
allmanflyget och visst kommersiellt flyg. Avgangar med inrikesflyg
till och fran Bromma flyttas till en del 6ver till jarnvdag. Regionens
utslapp fran flygtrafiken kan darmed minska. Skavsta flygplats ges
en storre betydelse som regional flygplats i och med
tillgangligheten av Ostlanken och allmanflyget ges utrymme att
utvecklas pa Kjula flygplats utanfor Eskilstuna.

Pa nasta sida redovisar vi flygplatser som idag finns i regionen och
deras roll i ett framtida transportsystem med Bromma parkstad.
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Bromma flygplats

Bromma flygplats star for cirka nio procent av regionens flygtrafik i
antal resenirer fran Arlanda, Skavsta och Bromma.® Av Brommas
idag 2,2 miljoner resendrer reser endast 0,2 miljoner utrikes. De tva
vanligaste destinationerna fran Bromma flygplats ar Goteborg och
Malmoé. De vanligaste utrikesdestinationerna ar Bryssel och
Helsingfors, men det &r idag fler avgangar till Angelholm &n till
Bryssel. Totalt har Bromma flygplats 45 400 starter och landningar
(éven bendmnt som rérelser) per ar, varav 6 400 (14 procent) ar
utrikes och 39 000 (86 procent) ar inrikes. Det finns forutsattningar
att fora o6ver delar av Brommas resendrer till andra flygplatser,
samtidigt som antalet inrikesflyg minskar genom jarnvagstrafikens
fordelar pa framfoérallt strackorna Géteborg och Malmo.

Affarsflyget lyfts ofta fram som ett argument for att behalla
Bromma flygplats, men det ar oklart vad som egentligen avses med
affarsflyg och vilken omfattning det flyget egentligen har. For att fa
fram underlag behovs siffror pa hur manga starter och landningar
som kan hanforas till tjansteresa. Men nagra sadana
undersokningar gors inte. | en utredning fran 1997 gjordes ett
forsok att uppskatta antalet tjansteresor genom att utesluta
flygrorelser med privatflyg i viktklassen under tva ton. Anledningen
till uppdelningen var att flygplan under tva ton ansags mindre
sannolika for tjansteresor. Tva tredjedelar av Brommas privatplan
hade en vikt 6ver tva ton och kunde darmed med storre sdkerhet
anses vara forenade med tjansteresor, men uppgifterna har stora
osakerheter. Med motsvarande forhallande idag kan 9 000 — 10 000

1
Arlanda 19,0 miljoner. Skavsta 2,56 miljoner. Bromma 2,2 miljoner. (Siffrorna avser 2011) Av
Skavstas resendrerna har cirka hilften sin malpunkt i Stockholm lan.

av privatflygets rorelser vara affirsflyg. Eurocontrol® gér pa
liknande satt uppskattningar av affarsflyget inom Europa och med
de siffror som anges dar kan det antas att Stockholms lan har cirka
6 000 — 7000 rorelser per ar inom flygtrafiken som kan harledas till
affarsflyg. Det innebar att mellan 13-22 procent av antalet flygresor
som gors fran Bromma flygplats kan uppskattas till affarsflyget. Till
vilka destinationer dessa gar ar oklart. Ovriga avgangar ar reguljar
flygtrafik.

Arlanda flygplats

Arlanda har kapacitet att ta emot fler start och landningar an vad
som idag sker. Antalet flygresor pa flygplatsen styrs i forsta hand
genom utslappstaket som omfattar saval flygtrafiken som
marktrafiken till och fran Arlanda. Utslappstaket ar vasentligt for att
na regionens klimatmal och det ar av stor vikt att utslappstaket for
Arlanda flygplats finns kvar. Ur ett klimatperspektiv ar det positivt
att flytta delar av flygtrafiken fran Bromma och hdéja utslappstaket
pa Arlanda med motsvarande. Genom att flytta 6ver delar av
inrikesflyget till jarnvag kan regionens klimatpaverkan totalt sett
minska och Arlanda kan battre dn idag utnyttja sin nuvarande
kapacitet. Bullerfragan fran den okade flygtrafiken till Arlanda
behover dock ses over. Sa kallad kurvad inflygning ar en teknik som
kan minska bullret 6ver idag bullerstorda omraden runt Arlanda.
Tekniken ska tillampas i sa hog grad som maijligt.

Eurocontrol &r en europeisk organisation for flygsakerhet. www.eurocontrol.int
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Det tar endast 20 minuter med Arlanda Express till Arlanda fran
Stockholms central. Fran december 2012 gar en ny pendeltagslinje
frdn Alvsjo via Stockholms central som ska trafikera Arlanda
flygplats. Restiden fran Stockholms central &r cirka 35 minuter. Det
finns dven tadta bussavgangar (45 minuter) till och fran Arlanda. En
sparforbindelse fran nordost planeras till Arlanda. Med anledning
av de stora investeringar som gors for 6kat kollektivtrafikresande ar
det lampligt att battre utnyttja kapaciteten pa Arlanda.

Skavsta flygplats

Skavsta flygplats ligger vid Nykoping cirka 10 mil séder om
Stockholm och har idag omkring 2,56 miljoner resenarer. Det &r
ungefar 300 000 fler resendrer an Bromma flygplats. Skavsta har
mojlighet att utvecklas vytterligare samtidigt som den nya
jarnvagsforbindelsen Ostldnken planeras med en station pa
flygplatsomradet. Skavsta trafikeras idag av flygbussar, en enkel
resa tar cirka 80 minuter. Avstandet mellan Stockholm och
Nykoping med jarnvag minskar med Ostldnken fran cirka 65 minuter
till 40 minuter. Flygplatsen kan nas med tag pa cirka 45 minuter och
resan fran Stockholm till Skavsta kan i stort sett halveras. Den
langre restiden fran Stockholm till Skavsta i relation till Arlanda
hdamtas delvis in pa de flygresor som ska sdderut, da flygplatsen
redan fran start ligger 115 km ldngre sdderut dn Arlanda. Det ger
dven besparingar for flygets koldioxidutslapp.

Trots att flygplatsen ligger langre fran Stockholm &n Arlanda ar
andelen resendrer som reser kollektivt till Skavsta hogre dan andelen
till Arlanda. Till Skavsta reser 50 procent med buss och till Arlanda
45 procent med buss eller tag, enligt flygplatsernas
resvaneundersokningar. Den hogre kollektivtrafikandelen till
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Pendlingstider till Stockholm

Diagrammen visar pd resvinster med Ostldnken.
Avstdndet mellan Stockholm och Skavsta (Nyképing)
minskar fran cirka 65 minuter till 40 minuter.
Pendlingsbendgenheten férdubblas, vilket ger
effekter pa bendgenheten att resa till Skavsta.
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Skavsta beror sannolikt pa det langre avstandet fran Stockholm som
gor att taxi eller privat skjutsande med bil 4r mindre attraktivt. Aven
malgruppen som reser med lagprisflyg kan bidra till den hogre
kollektivtrafikandelen. Med en  jarnvagsforbindelse  okar
kollektivtrafikresandet till Skavsta ytterligare.

Eskilstuna flygplats (Kjula)

Eskilstuna flygplats ligger i Kjula en mil 6ster om Eskilstuna och cirka
10 mil med jarnvag vaster om Stockholm. Verksamheten pa
Eskilstuna flygplats bestar i huvudsak av lattare skolflyg med cirka
10 000 rérelser per ar. Ovrigt flyg har idag cirka 1 000 flygresor per
ar och utgoérs av taxi-, affars-, transport- och ambulansflyg.
Eskilstuna flygplats har tillstand till 27 400 flygningar per ar.
Flygplatsen ligger cirka 800 meter fran jarnvagen mellan Eskilstuna
och Stockholm. Kjula flygplats har lyfts fram av Kommunférbundet
Stockholms lan som en tdnkbar flygplats for allménflyget3, men
aven for affarsflyg. Flygplatsen ska dven utvecklas i en omfattande
logistiksatsning och kunna ta emot allmanflyg och visst
kommersiellt flyg. Det ar mojligt att anlagga en jarnvagsstation for
bra koppling till Stockholm och det regionala jarnvagsnatet. Det
skulle ta cirka 60 minuter till Kjula med jarnvag fran Stockholm
central.

3 Allmanflyg &r det civila flyg som inte & kommersiell linjetrafik eller tyngre charterflyg. Det & med
andra ord en stor och heterogen grupp flyg som spénner fran segelflyg och smé, en och tva motoriga
flygplan, till helikoptrar, luftballonger och stérre flygplan som regeringsplanet eller ambulansflyg. |
statistiken skiljs fyra kategorier ut: skolflyg, bruksflyg, privatflyg och taxiflyg.

Vad kostar det att avveckla Bromma flygplats?

Att rdkna pa vilka samhallsekonomiska konsekvenser en
nedlaggning av Bromma flygplats medfor for Stockholm och
regionen ar komplicerat. Fragan gar att besvara fran ett antal olika
synvinklar, viktiga aspekter att beakta ar stadens avtal med
Swedavia, nya och forlorade arbetstillfallen samt forsaljning av
stadens mark till bostadsbolag. Bromma flygplats har unika
forutsattningar for stadsomvandling genom sin storlek och sitt goda
lage ndra vagar och kollektivtrafik. Att anvanda marken till flygplats
anser vi ar ett hinder for stadens framtida utvecklingsmojligheter
och stadens forutsattningar att pa ett langsiktigt och resurseffektivt
satt bemota ett Okat bebyggelsetryck. Var bedomning ar att vi ser
en nedlaggning av Bromma flygplats som samhallsekonomiskt
[6Gnsam.

30 000 nya arbetsplatser

Pa Bromma flygplats arbetar idag cirka 170 manniskor. | denna
siffra ingar flygplatsens markpersonal samt de manniskor som
arbetar med flygplatsens omkringverksamheter. Genom Bromma
parkstad skapas arbetstillfallen i form av nya féretag, men dven
genom omradets forskolor, skolor, butiker, restauranger och caféer.
Var bedémning ar att det kan skapas 30 000 nya arbetsplatser om
Bromma parkstad byggs. Det skapas dven ett stort antal
arbetstillfallen for att bygga upp en helt ny stadsdel.
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Stora intéakter vid markforsaljning

Vid ett avvecklande av Bromma flygplats frigérs cirka 600 000 kvm
markyta. | Bromma parkstad ska det vara en jamn fordelning mellan
hyresratter och bostadsratter. Stockholm stad far in intdkter bade
genom att sdlja och att upplata marken som tomratt. For
hyresratter galler att marken upplats som tomtratt. Oavsett
antagen yta och exploateringsgrad ar flerbostadsbebyggelse den
markanvandning som ar mest l6nsam och nodvandig for staden
med tanke pa regionens bostadsbrist. Var bedémning ar att staden
kan fa intakter motsvarande 20 — 25 miljarder kronor for forsaljning
av mark, exklusive de intdkter som erhadlls fér upprattande av
tomtratter.

Marksanering

Enligt avtal ar Swedavia ansvarig for eventuella atgarder for att
aterstadlla marken inom Bromma flygfalt betraffande fororeningar.
Staden aldggs inget ansvar att sanera marken infér en framtida
bostadsexploatering pa Bromma flygfalt. Undersokningar visar att
marken i sig inte utgoér nagot hinder for stadsutveckling samt att
markfororeningar fran flygplatsverksamheten generellt ar sma.

Buller och hojdbegréansningar

Bromma flygplats bidrar i sin nuvarande form till miljéproblem,
bullerstérningar och sdkerhetsrisker. Bromma flygplats ger upphov
till hjdbegransningar for ny bebyggelse vilket senast aktualiserades
i det planarbete som staden bedriver i stadsdelen Marieberg.
Flygbuller fran Bromma flygplats stor stora delar av Mariehall med
omgivande stadsdelar, samt Kungsholmen och Soédermalm. En
avveckling skulle ge ytterligare mojligheter for tusentals nya
bostader i naromradet.
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Tidplan

Regeringen kan genom sitt dgande i Swedavia sdaga upp kontraktet
i inledningen av ar 2015. Uppsagningstiden ar pa tre ar,
flygplatsen skulle darmed vara avvecklad i bérjan av 2018. Fran
2015 kan staden inleda arbetet med ett program for omradet och
darefter framtagande av detaljplaner. Programmet ska omfatta
ett samrad och berdknas ta ett ar. Samrad och utstallning ska ske
for respektive detaljplan, och berdknas till ett till tva ar for
omradets forsta etapp. Inventering av marken for sanering
paborjas under hosten 2017. Enligt avtalet och enligt lag svarar
Swedavia for aterstallande av eventuella fororeningar av marken.
Detta sker med start 2018 och i samband med de férberedande
arbetena till detaljplanerna. De forsta bostdaderna uppfoérs som
tillfalliga studentbostdder under 2018 i de omraden som inte ar
fororenad mark. De tillfdlliga studentbostdaderna flyttas i takt med
att omradet fardigstalls. De forsta bostdaderna beraknas vara klara
2020 och hela omradet ska vara byggt till 2030.

Den hdr rapporten har tagits fram i samarbete med
(nod) C-O-M-B-I-N-E. Illustrationerna har gjorts av Petter
Hauffman. Fér mer information om Bromma parkstad,
kontakta Miljépartiet i Stockholms stadshus pd telefon
08-508 29 615, eller e-post till mp.slk@stockholm.se.

lllustrationerna dr fria att anvdndas och spridas. Vid
anvdndning, uppge illustratér Petter Hauffman och
upphovsrdttsédgaren Miljépartiet.
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I den héirrapporten konstateras att N:
Stockholms stad haralla-meojligheter._..
att omvandla Bromma flygp)ats till
Bromma parkstad; en ny
miljostadsdel m%ln e;tt eget umkt,#‘
kretsloppstankande och-med den
senaste och;basta miljotekniken, en
stadsdel med 50 000 nya bostdder
och 30-000 nya arbetsplatser. En e
ovdrderlig resurs som Stgckholmé
stad_kan anvénda for att mmska

. bostadsbristen.
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